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Die AG 3 ,Verkehr” des WSAGR beschiftigt sich seit Langem mit der Mobilitat von Biirgern und Waren
in der GroRregion. Dass dieses Thema von groRer Bedeutung ist und einen stetig wachsenden Teil der
Bevolkerung betrifft, sei es aktiv durch die Nutzung fiir Arbeit und Freizeit oder passiv durch die
schadlichen Auswirkungen des Verkehrs (Larm, Verschmutzung usw.), ist also keineswegs
verwunderlich. Um sich zu vergegenwartigen, dass die Mobilitatsfrage fir eine immer gréBere
Bevolkerungsgruppe relevant ist, genlgt es, sich an einen Bahnsteig oder eine HauptstraRe zu stellen.

Die AG 3 hat in all ihren Diskussionen versucht, die gegenwartige Situation zu analysieren, Lésungen
flir das Problem zu finden und diese den politischen Entscheidungstragern in den betreffenden
Regionen vorzuschlagen. Eine der Losungen beruht auf der Verbesserung des 6ffentlichen Verkehrs,
um den StralRenverkehr, Gber den sich viele beklagen, ein wenig zu reduzieren.

Bei ihren Debatten in den vergangenen Programmperioden hat die AG 3 ,Verkehr” haufig festgestellt,
dass die Wiinsche und Bedirfnisse der Benutzer vor Ort nicht immer deckungsgleich mit dem
bestehenden Angebot sind. Die Griinde hierfir sind komplex:

- Die potenziellen Kunden kennen die Angebote nicht, die sie wahrnehmen kénnen. Daraus lasst
sich schlieRen, dass ein Problem mangelnde Informationen zum Angebot sind.

- Das Angebot entspricht nicht den Bediirfnissen der Benutzer.

- Der Preis spielt offenbar eine untergeordnete Rolle, vor allem in Zusammenhang mit dem
GroBherzogtum Luxemburg, wo offentliche Verkehrsmittel kostenlos sind. In einer jingeren
Umfrage gaben noch 69 % der Luxemburger an, dass sie das Privatauto bevorzugen.



Informationen zum Angebot

In diesem Bereich betonte die AG 3 mehrfach, wie wichtig ein digitales Tool zur Abfrage von
interregionalen grenziiberschreitenden Fahrpldnen in der GroRregion ist. Mobiregio sollte dieses
Problem beheben, doch leider steht das Projekt derzeit praktisch still, eine Weiterfiihrung ware jedoch
nach Ansicht der AG 3 enorm wichtig.

Anpassung des oéffentlichen Verkehrs an den Bedarf

Kunden, die fiir berufliche oder private Zwecke unterwegs sind, finden hinsichtlich der Fahrplane oder
der Entfernung einer Haltestelle zum Zielort haufig nicht die offentlichen Verkehrsmittel, die sie
bendtigen. Ein Pendler, der sich von einer gut per Bahn oder Bus angebundenen Stelle an einen Ort mit
ebenfalls glinstiger Anbindung begibt, ist eher bereit, auf ein anderes Verkehrsmittel umzusteigen, als
einer, der aus einem entlegenen Winkel einer Region kommt und in ein Gewerbegebiet auf freiem Feld
ohne akzeptablen OPNV-Anschluss fahrt.

Die AG 3 ist sich jedoch der Tatsache bewusst, dass die Einrichtung eines 6ffentlichen Verkehrsmittels
fir die Behorden auf lokaler, regionaler und nationaler Ebene kostspielig ist und in Bezug auf Nachfrage
und Taktung Kompromisse eingegangen werden missen, die in Bezug auf Ressourcen und Finanzen
vertretbar und machbar sind.

Fahrgemeinschaften

Fahrgemeinschaften kdonnten fehlende oder fir den Bedarf der Benutzer ungeeignete 6ffentliche
Verkehrsmittel ersetzen. Dazu sollten Online-Plattformen, die eine solche Moglichkeit bieten, ebenfalls
starker propagiert werden. Die AG 3 hat dieses Thema bereits angesprochen, versteht jedoch auch die
Vorbehalte einiger, mit einer Person zusammen zu fahren, die sie nicht kennen.

Homeoffice

Zusammen mit der AG ,Arbeitsmarkt” unterstitzt die AG ,Verkehr” die Forderung nach einer
Verbesserung der Bedingungen fiir Homeoffice in der GroRRregion. Diese moderne Arbeitsform, durch
die viele Fahrten eingespart werden kdnnen, ist leider immer noch mit steuerlichen Schwierigkeiten
fiir die Grenzgénger verbunden. Aus Sicht der AG 3 kdnnten durch eine Ubereinkunft zur Uberwindung
der aktuellen Einschrankungen in diesem Bereich viele negative Auswirkungen des Verkehrs reduziert
und ein aktiver Beitrag zur Arbeitszufriedenheit fiir alle geleistet werden.

Sanfte Mobilitét

Diese Form der Mobilitdat umfasst sowohl den FuRverkehr als auch das Radfahren. Wahrend das
ZufulBRgehen meist nur bei relativ kurzen Wegen in Frage kommt (vor allem zwischen Bahnhof oder
Bushaltestelle und Arbeitsplatz), nutzen immer mehr Menschen auch auf langeren Strecken das
Fahrrad fir ihre Fahrten. Deshalb ist es wichtig, dass die sanfte Mobilitdt gleichberechtigt mit dem
Autoverkehr behandelt wird und dass Radfahrstreifen eingerichtet werden, die Radfahrern ein
gefahrloses Fortbewegen zwischen Start und Ziel im Alltag und nicht nur fiir Freizeitaktivitaten
ermoglicht. Die Debatte Uber die interregionale und grenziberschreitende sanfte Mobilitdt wird ein
Gesprachspunkt der AG 3 fiir die nachste Programmperiode sein.

Warentransport

Der Warentransport wird in den kommenden Jahren weiter zunehmen, allerdings wird er leider meist
auf der StraRe stattfinden und die téglichen Probleme der Pendler auf ihrem Arbeitsweg noch
verstarken.



Die AG 3 sieht im multimodalen System mit Bahn und Lkws nicht unbedingt eine Ldsung zur
Verringerung der Anzahl an Lkws auf unseren StraRen und Autobahnen, sondern zur Vermeidung einer
Zunahme, die schadlich ware flir die Umwelt und die Lebensqualitat von Kindern, Frauen und Mannern,
die an Durchgangsstrallen wohnen.

Ebenso pladiert die AG 3 fiir eine Verlagerung bestimmter Waren auf die Wasserwege, die, wie die
Bahnlinien und das StralRennetz, dazu geeignet sein miissen, dieses zusatzliche Verkehrsvolumen
aufzunehmen. Vor diesem Hintergrund hat die AG 3 bereits eine Modernisierung der Schleusen auf
den schiffbaren Wasserstrallen gefordert; dass diese Forderung durchaus berechtigt ist, hat der jingste
Vorfall an der Mosel gezeigt, bei dem die WasserstraRe fiir mehr als einen Monat gesperrt werden
musste.

Tourismus

Die AG 3 hat festgestellt, dass viele Touristenregionen schlecht an die offentlichen Verkehrsmittel
angebunden und dementsprechend schwierig erreichbar fir jene sind, die nicht tGber ein eigenes Auto
verfigen oder die sich umweltbewusster fortbewegen mdchten. Wahrend Ziele in kurzer oder
mittelgroBer Entfernung noch mit dem Rad angefahren werden kdnnen, ist die Besichtigung weiter
entfernter Sehenswirdigkeiten meist mit einer Autofahrt verbunden.

Flr Freizeitreisen gibt es durchaus Angebote in der Groregion; zu nennen waére hier das Rheinland-
Pfalz-Ticket, das Luxemburg, das Saarland und Rheinland-Pfalz einschlief3t, oder das Saar-Elsass-Ticket.
Leider ist die Auswahl der Orte, die damit erreicht werden kénnen, aufgrund des Angebots vor Ort
eingeschrankt, vor allem an Sonn- und Feiertagen, die zu Ausfliigen in der GroRregion einladen.

Die AG 3 hat bereits eine Verstarkung des Angebots an Wochenenden und Feiertagen empfohlen, um
touristische Orte mit offentlichen Verkehrsmitteln anfahren zu kdénnen. Angesichts der vielen
Ortschaften, die derzeit nicht angebunden sind, wiirde damit auch die lokale Bevélkerung von
zusatzlichen Verbindungen profitieren.

Schlussfolgerungen

Die AG 3 wird sich weiterhin mit den Fragen der Mobilitdt in der GroRregion befassen und dazu
Vorschlage einbringen, angefangen bei der schnellen Umsetzung laufender Projekte (z.B.
Fertigstellung des fehlenden Abschnitts der Autobahn Al in Rheinland-Pfalz) {ber die
Wiederinbetriebnahme stillgelegter Bahnlinien (z. B. grenziiberschreitende Linie Saarland — Lothringen
zwischen Dillingen und Bouzonville) bis hin zur Modernisierung der Schleusen an der Mosel.

Darliber hinaus hat das Vorhaben zur Bereitstellung besserer Fahrplaninformationen fiir die Benutzer
weiterhin Prioritdt fir die AG3, ebenso die EinfUhrung preislich attraktiverer und leichter
verstandlicher Angebote. In diesem Zusammenhang begrift die AG3 die Annahme des
Deutschlandtickets in den grenziiberschreitenden luxemburgischen Buslinien in Richtung Saarland und
Rheinland-Pfalz.

Auch das autonome Fahren wurde angesprochen, jedoch noch nicht im Detail, da andere
Mobilitatsprobleme fir die AG 3 Vorrang haben. Zu gegebener Zeit konnte sie allerdings darauf
zurtickkommen.

Es gibt noch viele Themen, mit denen sich die AG 3 in dieser neuen Programmperiode befassen
mochte. Zwar ist ihr bewusst, dass es bis zur Umsetzung ihrer Vorschlage ein weiter Weg ist, doch die
positiven Gesprache zwischen Vertretern verschiedener Seiten in der GrofRregion unterstreichen die
Bedeutung einer solchen Arbeitsgruppe fiir freundschaftliche Beziehungen und einen Ideenaustausch
Uber die Grenzen hinweg, die offenbar leider gerade wieder entstehen.
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